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Kaspars Strods

Juras transports Latvija lidz Pirmajam pasaules
karam: ieskats Latvijas PSR un atjaunotas Latvijas
Republikas historiografija

Atsléegas vardi: juras transports, jurnieciba, Latvijas PSR!, Latvijas Republika,
historiografija

Kopsavilkums

Jarniecibas attistibu Latvijas teritorija noteica socialekonomiskie apsvérumi,
tas izdevigais geografiskais stavoklis — gara piekraste, ka ari senas nozares
tradicijas, kura savu uzplaukumu piedzivoja 19. gs. otraja pusé. Lidz ar burinieku
bavi pieauga parvadato kravu apjoms, ko veicinaja ari Latvijas juras piekrasté
eso$o Rigas, Liepajas un Ventspils ostu modernizacija. Saja publikacija galvenais
akcents vérsts uz jaras transporta atspogulojumu pagajusa gadsimta otras
puses — Padomju Latvijas un neatkarigas Latvijas vésturnieku darbos. Lai gan
jaras transports nokluva abu (Latvijas PSR un atjaunotas Latvijas Republikas)
historiografiju uzmanibas loka, tomér to centra pamata nonaca tikai nedaudzi tas
izpétes aspekti. Pieméram, padomju vésturnieki aprobezojas ar Rigas, Liepajas
un Ventspils ostu attistibas, kravu parvadajumu, tapat ari kugu tehnisko izmainu
ietekmi uz kravu un pasaZieru parvadajumiem. Lai gan atjaunotaja Latvijas
Republika autori veica pétijumus, kuru uzmanibas centra nonaca iepriek$ minéto
lielo ostu attistiba, tomér plagaka konteksta jaras transporta nozare palika nepétita.
Iznémums ir jaras navigacija — konkréti baku, ka ari atseviski pétijumi, kuri skara
kugu bavi, kugulinijas u. c., pamata turpinot iepriekséja historiografiskaja tradicija
iesakto tému loku apzinaganu. Turklat galvenokart ar popularzinatnisku ievirzi,
tadéjadi praktiski neskarot jaras transporta tému tas visplasakaja nozimé. Proti,
pasazieru parvadajumu linijas, kugniecibas kompanijas un virkni citu jautajumu,
kam ir batiska loma Latvijas jaras transporta, dazadu socialo véstures aspektu
izpratnes sekmés$ana. Pieméram, 20. gadsimta sakuma izveidoto starptautisko
pasazieru parvadajumu liniju un kompaniju ietekmi uz nozares attistibu Liepajas
un visas Eiropas konteksta, vai Krievijas impérijas emigrantu ietekmi uz Liepajas
ekonomisko attistibu, socialajiem procesiem pilséta u. c. Lidz ar to $ie jautdgjumi
joprojam paliek par baltajiem plankumiem Latvijas jarniecibas vésturé.

! Latvijas Padomju Socialistiska Republika.
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Ievads

Vairaku gadsimtu laika juarnieciba bija neatnemama Latvijas teritorijas
socialekonomiskas attistibas sastavdala. Lidz ar jaunlatviesa Kri$jana Valdemara
(1825-1891) aktivitatém 19. gadsimta otraja pusé jarnieciba Latvija piedzivoja
strauju attistibu (jarskolu dibinasana, kugu buve u. c.). Nozimigu lomu $aja
procesa ienéma juras transports, kas nodrosinaja dazadu kravu un pasaZieru
parvadajumu ievérojamu apgrozijuma pieaugumu Latvijas teritorija izveidotajas
ostas.

Témas un ierobezota teksta apjoma dé] $is raksts nepretendé uz visaptverosu,
detalizétu izveéléta jautajuma historiografijas apskatu. Tas ir méginajums sniegt
ieskatu jaras transporta tematikas atspogulojuma Latvijas PSR un atjaunotas
Latvijas Republikas historiografija.

Jaras transports ir Gdenstransporta veids, kuru izmanto dazadu kravu un
pasazieru parvadasanai gan jaras, gan okeanos. Tradicionali tas tiek saistits ar
kugu floti, ostam, navigacijas iekartam, kugu remontdarbnicam u. c. (Jérans
1983, 525; Sea transport).

Latvijas PSR historiografija

Pirmie jurniecibas tematikai veltitie darbi Latvijas PSR iznaca pagajusa
gadsimta 50. gados (bynrakos 1952; Pinksis, Freibergs, Lejin$ 1955; Strazdins,
Drizulis, Krastin$ u. c. 1955), bet galvenokart 19. gadsimta 60.-70. gados.
Tajos uzmaniba pievérsta vairakiem ar juras transportu (flotém, ostam?
adensceliem) saistitiem jautdgjumiem. Konkrétajos izdevumos akcentéta strauja
industrializacijas ietekme uz ostu attistibu, ipasi uzsverot to nozimi “Krievijas
aréjas tirdzniecibas sakaros” (bupow, [Jopomurerko 1970, 204).

Laika gaita pétnieki pievérsusies Rigas pilsétas ekonomiskajai izaugsmei.
Paraléli jau pieminétajai industrializacijai daudzi ka nozimigus kugniecibas
attistibu ietekméjosus faktorus atzimé lauksaimniecibas un kokrapniecibas
produktu razo$anas pieaugumu, to eksportu u. c. aspektus (Birons 1968a; Kosnun
1968). Industrializacijas ietekmé 1869. gada dibinaja kugu bavétavu “Lange un
deéls” (ari “A. Lange un J. Skuje”)? (Pavele 1965, 102; Vilka 1978, 41; Cxonuc 1974,
42). Atseviskos tekstos izcelta konkréta uznémuma “darba efektivitate”. Proti, lidz
1912. gadam taja uzbuavéja 232 dazada tipa kugus (Cxonuc 1974, 42; Pavele 1965,
102), savukart cita izdevuma minéts, ka 1893.-1900. gada uznémums izgatavoja
72 kugus (Vilka 1978, 50). Tadé&jadi pétnieki izcel “Lange un déls” nozimibu
Krievijas impérijas kugu baves industrija.

2 1963. gada iznaca Liepajas tirdzniecibas ostas vésturei veltits darbs “I'aBanb siHTapHOTO
Mopsi: 04epKH 10 uctopuu Jlnemnaiickoro Mopckoro Toprosoro mopra” (®@peitdepr 1963).
3 1965. gada izdevums iznaca krievu valoda.
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Bez tam atseviski autori fragmentari pievérSas neilgi pirms Pirma pasaules
kara planotajiem Rigas un Liepajas kugu buvétavu projektiem, ipasi izcelot
péc vacu izcelsmes inzeniera Karla Heinriha Cizes (Carl Heinrich Ziese, 1848—
1917) (Melkonovs 2013, 19-22) iniciativas izveidoto Milgravja kugu bavétavu*
(AdxoBnes 1968, 8; Cxommc 1974, 51-52).°

Viens no plasak pétitajiem jautdgjumiem pagajusa gadsimta 60.-70. gados
publicétajos darbos ir Rigas ostas attistiba 19. gadsimta otraja pusé — 20. gadsimta
sakuma. Tajos uzsverts, ka péc tirdzniecibas apgrozijuma 20. gadsimta sakuma
Riga bija lielaka eksporta osta visa Krievijas impérija, savukart importa zina
vairakas precu grupas atpalika tikai no Sanktpéterburgas (Pavele 1965, 108;
Ckomnc 1974, 40-43; Birons 1978b, 166). Sos procesus sekméja 19. gadsimta
otraja pusé istenotd Andrejostas, Milgravja un Bolderajas ostu teritoriju
labieriko$ana (Pavele 1965, 110). Ari vésturnieki Jans Skolis (1909-1979) un
Anatolijs Birons (1929-2006) pievérsa uzmanibu ostu teritoriju attistibai, tostarp
farvatera® padzilinaganai, dambju izveidei u. c. faktoriem (Cxomuc 1974, 50-55;
Birons 1978, 63).

Vairakas publikacijas Rigas ostas pagatni pétijis véstures zinatnu doktors
A. Birons, uzsverot iepriek$ minétas ostas attistibu, tas tirdzniecibas (eksporta,
importa) lomu Krievijas impérija 19. gadsimta otraja puseé lidz pat 1914. gadam
(brpon 1968a; brupon 1968b; Birons 1978a; Birons 1978b). Viena no pirmajam
publikacijam vin$ izcéla Rigas ostas izbhves procesa istenotos tdens celu
padzilinasanas darbus, noliktavu u. c. nepiecie$amas infrastruktiras izbuvi, ka ari
lauksaimniecibas pre¢u eksporta pozitivo ietekmi uz Latvijas teritorija eso$o ostu
attistibu (Bupon 1968b). Nereti savus apgalvojumus autors pamato ar dazadiem
ieprieks nepublicétiem statistikas datiem.

Atbilstosi padomju rezima ideologiskajam nostadném A. Birons uzsver
starpkaru Latvijas un vacbaltiesu “burzuazisko” vésturnieku vélmi “noklusét”
milzigo Iekskrievijas lomu Latvijas ostu attistiba 19.-20. gadsimta (Bupon
1968, 226-228). Lidzigus secinajumus autors izsaka ari citos pétijumos (Bupos,
Topoenko 1970, 204), kas atbilda padomju rezima ideologiskajam nostadném.
Japiebilst, ka, lai gan Krievijas impérijas ekonomiska politika zinama méra
sekméja Latvijas ostu un jaras transporta attistibu, tomér $adi autora apgalvojumi
bija nepamatoti un drizak atbilda laikmeta un pastavo$as padomju iekartas
diktétajam ideologiskajam nostadném, kuras ietvaros vér$anas pret starpkaru

* Cizes kugu buvéetava, ar
fabrika.

° Jaatzimé, ka padomju okupacijas gados $aja teritorija izveidoja Rigas kugu remontriipnicu (Ckosuc
1974, 51-52).

® Ar navigacijas zZimém ieziméts kugu satiksmes cels.

“Cize” un “Sihau”. No 1925. gada — Milgravja kugu biivétavas un masinu

144



Kaspars Strods
Jiras transports Latvija lidz Pirmajam pasaules karam: ieskats Latvijas PSR un atjaunotas Latvijas...

Latvijas valstiskumu un tas atbalstitadjiem kluva par neatnemamu PSRS okupacijas
rezima politikas sastavdalu.

1972. gada izdota A. Birona apjomiga zinatniska publikacija “Latvijas ostu
aréja tirdznieciba” (krievu valoda), kura autors pievérsas Latvijas teritorija
eso$o Ventspils, Liepajas un Rigas ostu modernizacijas, tirdzniecibas (eksporta
un importa) u. c. aspektiem (Bupon 1972). Var piekrist apgalvojumam, ka 19.
gadsimta otra puse bija l[azuma punkts straujam Latvijas ostu kravu apgrozijuma
pieaugumam, ko ietekméja gan importa, gan eksporta, ka ari aréjas tirdzniecibas
operaciju maina (bupon 1972, 480). To apliecina fakts, ka 19. gadsimta pédéjos
piecos gados kopéjais kravu apgrozijums, salidzinot ar ta paga gadsimta 60. gadu
otro pusi, gandriz ¢etrkar$ojas (bupon 1972, 481). Péc A. Birona domam, batisks
iemesls tam bija vairaku dzelzcela liniju izbuve visa Krievijas teritorija (bupon
1972, 485).

Nozimigu lomu Rigas ostas izaugsmé ienéma tvaikoni, kuru skaits pakapeniski
pieauga. Pieméram, 19. gadsimta 60. gadu beigas to skaits sasniedza 400, bet
gadsimta izskana vairak neka 1 500, turklat $aja pasa laika posma teju seskartigi
(no 1892 lidz 330) samazinajas ienaku$o burinieku skaits (Bupon 1972, 529).
Uz $adam izmainam norada ari citi vésturnieki. Pieméram, J. Skolis raksta, ka
1886.-1890. gada Rigas osta ienaca 787 burinieki, bet tvaikonu skaits — gandriz
divas reizes lielaks - 1453 (Cxomuc 1974, 41). Ienakuso kugu skaits palielinajas ar
Liepajas un Ventspils ostas. A. Birons pamatoti atzist, ka pierakstito kugu skaits
iepriek$ minétajas ostas bija neliels, jo, pieméram, Riga tas sasniedza vien 250
burinieku un tvaikonu (Bupon 1972, 531-532). Sadas tendences bija vérojamas
ne tikai Latvijas teritorijas, bet ari citas Krievijas impérija eso$ajas ostas.

Japiebilst, ka, neskatoties uz A. Birona negativo nostdju pret “vacbaltie$u
burzuaziju”’ (bupos, Joporrenko 1970, 204), vins plasi izmanto tie$i vacu autoru
veidotos statistikas apkopojumus, seviski eksporta un importa atspogulosana.

Vien retais autors izce] regularo kravu parvadajumu liniju batisko lomu
eksporta un importa attistiba. So procesu nodrodinaja daudzi tvaikoni,
kuri, pieméram, divas reizes nedéla kurséja uz Londonu, tris reizes nedéla —
Hamburgu u. c. ostam (Cxonuc 1974, 47-49). Atseviskos izdevumos pieminétas
dazas pasazieru un kravu parvadajumu linijas. Pieméram, Liepaja-Nujorka,
Péterburga-Liepaja-Vladivostoka, Liepaja-Stetina, Liepaja-Libeka, ka ari
lielakas tvaikonu kompanijas - “Rigas tvaikonu apvieniba’, “Krievu-Baltijas
kugniecibas sabiedriba” u. c. (SIkoBnes 1968, 6-7, 11-12). Diemzél detalizétaka
informacija par Siem jautajumiem nav sniegta.

7 Sadam A. Birona apgalvojumam nebija pamata, tomér tas pilniba atbilda padomju ideologiska-
jai doktrinai, kura, izmantojot marksisma teoriju, “burzuaziju” — kapitalistisko sabiedribas dalu —
uzskatija par komunisma reZimam nedraudzigu un tas attistitbu apdraudosu.
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Nosaciti pédéjais darbs?, kas iznacis Latvijas PSR pastavé$anas beigu posma,
ir pazistama kugniecibas véstures entuziasta, novadpétnieka Arvja Popes (1933—
2007) popularzinatniskais izdevums “Burinieku gadsimts Latvija” (Pope 1989),
kura vin$ pievérsas 19. gadsimta buru kugu bavniecibas fenomenam Latvijas
teritorijas juras piekrasté, to gaitam dazadas pasaules jaras, okeanos, jarskolu
dibinaganai, nogrimusajiem buriniekiem u. c. Sis izdevums pamata ir ieprieks
publicétas informacijas apkopojums popularzinatniska izklasta.

Neatkarigas Latvijas Republikas historiografija

Péc Latvijas neatkaribas atjaunosanas jiras transporta tematika atkartoti
nonaca pastiprinatd profesionalu vésturnieku un novadpétnieku uzmanibas
loka. Ipasi plasi juras transporta vésture aplikota Latvijas Jirniecibas savienibas
periodiskaja izdevuma “Latvijas Jarniecibas gadagramata” (iznak kops§ 1991.
gada). Taja publicéti vairaki ar popularzinatnisku ievirzi veidoti raksti. To
vida ir vésturnieka Jana Hartmana (1957) publikacija par Latvie$u jarniecibas
sabiedribam (Hartmanis 1991), etnografa un kugniecibas véstures pétnieka
Valda Krona (1944-1998) ieskats 19. gadsimta burinieku bavé (Kronis 1991) u. c.

Rigas véstures un kugniecibas muzeja (turpmak teksta - RVKM) vésturnieks
Aigars Miklavs (1951) pievérsies Latvijas ostu labiekarto$anai un ekonomiskajai
attistibai pagajusa gadsimta sakuma (Miklavs 2007, 378-381), seviski padzilinati
vin$ aprakstija Rigas ostas rajonu attistibu 19.-20. gadsimta (Miklavs 2009;
2011). Tapat A. Miklavs pétijis Latvijas kugu baves un remonta rapnicu vésturi
(Miklavs 2002). Autors secina, ka AinaZzu jurskolas atvér§ana sekméja latvie$u
jarnieku un kugu Ipa$nieku braucienus uz citu valstu ostam, bet kokmaterialu
eksports céla kugu baves izmaksas (Miklavs 2002, 306-307, 310), savukart jaras
transportu attistibu veicinja vairaku kugniecibas sabiedribu izveide, ka rezultata
lidz Pirmajam pasaules karam Latvijas jaras piekrasté uzbuvéja 550 buriniekus
(Miklavs 2002, 311-312). A. Miklavs izcel straujo tvaikonu ienak$anu Krievijas
impérijas floté 20. gadsimta sakuma, to bavniecibu un remontu Riga (Miklavs
2002, 313-315).

Vienai no lielakajam Latvijas ostam - Liepajai - savu izdevumu “Liepaja.
Osta gadsimtu griezos” (Krikis 2019) veltijis kugniecibas véstures entuziasts Juris
Krikis (1944). Bez Liepajas ostas parbaves un labiekarto$anas, tirdzniecibas u. c.
aspektiem autors pievérsies arl maz pétitajiem pasazieru parvadajumiem no
Liepajas uz Eiropas, Ziemelamerikas u. c. kontinentu ostam 19.-20. gadsimta
(Krikis 2019, 18-27; 95-98; 99-107). Emigrantu plismu no Liepajas ostas
J. Krikis aprakstijis jau 2017. gada publikacija “Jarniecibas gadagramata 2016”

81985. gada iznaca A. Popes gramata “Zvaigznes krasta”.
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(Krikis 2017, 400-411). Autors secina, ka lielais emigrantu skaits radija labveéligs
apstaklus daudzu pasazieru kugu parvadajumu kompaniju izveidei un kopéjais
parvadato pasazieru skaits 1909.-1913. gada sasniedza teju 229 tukstosus cilvéku
(Krikis 2017, 401-403). Jakonstaté, ka atseviskos apgalvojumos J. Krikis parspilé.
Pieméram, vin$ uzsver, ka Liepajas osta “daudz neatpalika no lielajiem Vacijas
izcelo$anas centriem” (Krikis 2017, 405), tomér patiesiba, salidzinot J. Krika
sniegtos statistikas datus, to kaut kada méra varétu attiecinat vien uz 1908.
gadu, kad Liepajas osta fikséti nedaudz vairak par 19 tikstosiem emigrantu, bet
Brémené un Hamburga $is skaits bija attiecigi 25 411 un 30 265 (Krikis 2017,
405). Paréjos gados tas svarstijas ap 25-33 procentiem no iepriek§ pieminéto
Vacijas ostas fikséto emigrantu skaita (Krikis 2017, 405).

1998. gada tika publicéta véstures doktores Lidijas Malahovskas (1939-
2011) monografija “Latvijas transporta vésture. XIX gs. otrd puse - XX gs.
sakums” (Malahovska 1998). Taja autore atsevi$ka nodala pétijusi Latvijas ostu
attistibu 19. gadsimta otraja pusé - 20. gadsimta sakuma (kugu celu (farvateru),
piestatnu rekonstrukciju un izbavi u. ¢.). Darba nosléguma L. Malahovska atzist,
ka ostu un dzelzcela izbave Latvija sekméja “ekonomisko sakaru diapazona
paplasinasanos” un izmainas eksporta un importa operaciju struktara, tomeér
atzina, ka ostu attistibas tempi nespéja tikt lidzi straujajam pre¢u pieaugumam pa
jaunizveidotajam dzelzcela linijam (Malahovska 244-245). Konkréta monografija
tapusi péc Latvijas Valsts Universitaté 1971. gada aizstavétas disertacijas
“Dzelzcelu un ostu izbave Latvija 19. gadsimta otraja pusé” (Malahovska 1971).

Darba daudzviet jatamas padomju perioda ideologiskas nostadnes, kas
atspogulo konkréta laika posma ietekmi uz autori un vinas raditajiem zinatniska-
jiem tekstiem, no kuram pétniece acimredzami nav spé&jusi pilniba norobezZoties
ari péc Latvijas neatkaribas atjauno$anas. Pieméram, L. Malahovska nereti
lietoja padomju iekarta biezi izmantotos marksisma apziméjumus “kapitalisms”,
“burzuazija’ u. c. (Malahovska 1998, 112, 117), kaut ari teksta veido$anas procesa
autore varéja atteikties no $adu ideologisku kli$eju izmanto$anas. Neskatoties
uz to, monografija vértéjama ka nozimigs ieguldijums jaras transporta véstures
izpété. Japiebilst, ka autores zinatniskas publikacijas par attiecigo tému iznaca
ari turpmak (Malahovska 2005). Rigas ostas un tai piegulo$o teritoriju pagatne
plasi atspogulota A. Popes apjomigaja pétijuma “Rigas osta devinos gadsimtos”
un vairakos citos izdevumos (Bernsone 1994; Strauhmanis 2000; Vaveris 2022).

Nozimigs papildinajums Latvijas jiras transporta izzinagana bija 1998. gada
Rigas véstures un kugniecibas muzeja specialistu sagatavota gramata “Latvijas
Jurniecibas vésture 1850-1950” (Bernsone 1998). Enciklopédija ieklauta
informacija par 19. gadsimta Latvijas teritorija bavétiem buriniekiem, kugu
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kompanijam, bakam, ostam u. c. Izdevums balstits daudzos véstures avotos,
tostarp Latvijas Nacionala arhiva, Rigas véstures un kugniecibas muzeja krajuma
u. c. materialos. Uz to norada enciklopédijas beigas sastaditie avotu un literatiiras
saraksti, kas var veicinat konkrétas témas izpéti.

Par navigacijas iekartam - Latvijas jiras piekrastes bakam vésturiski tehnisku
(no to izveides lidz pat masdienam) apkopojumu izdevuma “Latvijas bakas”®
veicis ilggadéjais RVKM vésturnieks Andris Cekuls (1959) (Cekuls 2010).

Nosléguma japiemin ekonomista, bijusa Latvijas Republikas ekonomikas
ministra Edmunda Krastina (1958) darbs “Kugnieciba Latvija” (Krastin$ 2021),
kas satur visparéjo Latvijas kugniecibas pagatnes izpéti. Izdevuma autors
censas aprakstit Latvijas kugniecibas vésturi, sakot no 16. gadsimta lidz pat
Latvijas valstiskuma atjaunosanai. Tomeér saturiski $ada pieeja nelauj pievérsties
detalizétam konkréto tému izvérsumam, tadéjadi radot diezgan fragmentaru
iespaidu par Latvijas kugniecibas butiskakajam problémam (jiras transports,
kugu celi u. c.).

Nobeigums

Latvijas jaras transporta vésture ir visai plaga un komplicéta. Gan Latvijas
PSR, gan atjaunotas Latvijas historiografija ta nokluva akadémisku pétnieku un
novadpétnieku uzmanibas centra. Padomju okupacijas perioda veiktie pétijumi
pamata akcentéja Latvijas teritorija eso$o Rigas, Liepajas un Ventspils ostu
izveidi, to ekonomisko (eksporta, importa) nozimi straujajos Krievijas impérijas
industrializacijas attistibas procesos. Atseviski autori fragmentari min konkrétas
kugu kravu un pasazieru parvadajumu linijas, ka ari uzsver parmainas Krievijas
impérijas tirdzniecibas floté, respektivi, pakapenisko pareju no buriniekiem uz
tvaikoniem. Tomér detalizétak $o tému pétnieciba netiek izvérsta.

Péc Latvijas Republikas valstiskuma atjauno$anas jaras transporta pagatnei
veltitie teksti periodiski tika publicéti dazados izdevumos. Lidzigi ka padomju
okupacijas varas gados, daudzos rakstos uzmaniba galvenokart pievérsta
Latvijas lielo ostu (Rigas, Liepajas un Ventspils) izbavei un modernizacijai.
Atseviskos izdevumos un publikacijas autori rakstija par jaras bakam, kugu
remontrapnicam, burinieku bavi, pasaZieru parvadajumu linijam u. c. tematiem,
pamata popularzinatnisku publikaciju veida. Tomér plasaka méroga tas joprojam
ir viens no neizpétitajiem jautajumiem Latvijas historiografija, kas zinama méra
ir saistams ar citu (Latvijas valsts proklamésana, Karla Ulmana autoritarais rezims
(1934-1940), Padomju Savienibas un nacistiskas Vacijas okupacijas rezimu
darbiba u. ¢.), tému lielaku aktualitati, ka ari akadémisku vésturnieku trakumu.

°2012. gada iznaca gramatas papildinatais izdevums (Cekuls 2012).
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Butiska probléma daudzos darbos ir zinatniska aparata neesamiba, kas
apgrutina sniegtas informacijas verifikacijas iespéjas, tomeér vairaku gramatu
beigas ievietoti izmantotas literattras saraksti. Nereti daudzos izdevumos vairums
faktu atkartojas, kas mudina domat par jaunu zinatnisku un faktologisku atzinu
trakumu un iepriekséjo zinasanu “atrazo$anu”. Iespéjams, ka $ada pieeja izrietéja
no konkréta izdevuma satura (akadémisks rakstu krajums, popularzinatnisks
izdevums u. ¢.) un mérkauditorijas.

Lidz §im fragmentari vai teju nepétiti ir vairaki jaras transporta attistibas
jautajumi. Pieméram, konkrétas kugu linijas, pasazieru un kravu parvadajumu
adens celi (marsruti), kugu sabiedribas un kompanijas u. c. jautajumu izpéte
lautu iezimét Latvijas teritorija eso$o ostu lomu juras parvadajumu nozaré,
arvalstu kompaniju darbibu u. c. gan Krievijas impérijas, gan citu pasaules
valstu (Lielbritanijas, ASV u. c.) juras transporta konteksta, lautu izprast arvalstu
investoru ietekmi uz $is nozares attistibu. Lidzsinéjie pétijjumi norada uz 19.
gadsimta otras puses un 20. gadsimta sakuma jaras transporta tematikas izpétes
stavokli un tas “baltajiem plankumiem” Dalgji tas skaidrojams ar to, ka daudzi
dokumenti atrodas Krievijas Federacijas arhivos, kuri objektivu iemeslu dé] nav
pieejami. Tomér kopuma $adu avotu eksistence norada uz turpmakajam témas
pétniecibas perspektivam.
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Maritime Transport in Latvia before World War I: insight into the
Latvian SSR and the restored Republic of Latvia historiography

Key words: sea transport, maritime, Latvian SSR, the Republic of Latvia,
historiography

Summary

In the second half of the 19th century with the activities of the Young
Latvian Krisjanis Valdemars, seafaring in Latvia experienced rapid development
(establishment of maritime schools, shipbuilding, etc.). Sea transport played an
important role in this process as it ensured a significant increase of shipping of
various cargos and passenger transport in the ports established on the territory
of Latvia. The present article does not claim to be a comprehensive, detailed
survey of the historiography of the chosen topic. It is an attempt to provide an
insight into the reflection of sea transport in the historiography of the Latvian
SSR and the restored Republic of Latvia. The topic of Latvian maritime history,
including sea transport, is quite broad and complex. In the historiography of the
Latvian SSR and independent Latvia, sea transport became the focus of attention
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of several researchers. The studies carried out during the period of the Soviet
occupation basically emphasized the importance of establishment of the ports
of Riga, Liepaja, and Ventspils, their economic (export, import) importance in
the development of the rapid industrialization processes in the Russian Empire.
Certain authors fragmentarily wrote about cargo and passenger shipping lines
emphasizing changes in the Russian merchant navy, respectively, the gradual
transition from sailing ships to steamships. However, a more detailed study of
these topics has not been developed. After the restoration of the statehood of
the Republic of Latvia, the topic of sea transport in many articles focused mainly
on the construction and modernization of the large ports of Riga, Liepaja, and
Ventspils. In separate editions and publications, the authors also wrote about
lighthouses, ship repair factories, sailing ships, passenger lines, etc., mainly in
the form of popular articles. Until nowadays there are a lot of important topics
about sea transport that have been fragmented or almost unstudied. For example,
specific shipping lines, passenger and cargo waterways (routes), shipping
organizations and companies, etc. The present studies indicate the research status
on sea transport in the second half of the 19" century and the beginning of the
20" century and its “blank spots”. The low research level is partially explained by
the unavailability of archival materials, because large part of the cases are located
in the Archives of the Russian Federation, which are inaccessible for objective
reasons. At the same time, the existence of such materials points to the future
research perspectives.
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