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Izaugsmé atpaliekosa transporta nozare bitiski ietekmé Latvijas ekonomisko un ekologisko ainavu. Saja pétijuma tiek
analiz€ta Latvijas teritoriju transportattistitiba plasaka telpiskas nevienlidzibas konteksta péc ekonomiska raziguma un
ekologiskas ilgtsp&jas. Petijums versts ari uz to, lai noteiktu, ka Latvijas pasvaldibu transportattistitibu ietekme iedzivotaju
blivuma telpiska sadalijuma specifika, konkréti, izteikta iedzivotaju koncentracija galvaspilséta / tas apkartné un teritoriju
mazapdzivotiba (lauku rajonos — praktiski neapdzivotiba) robezu tuvuma ar kaiminvalstim (ieskaitot ES valstis). P&tijuma
objekts ir Latvijas pasvaldibu teritorijas (36 novadi un 7 valsts nozimes pilsétas, kas neietilpst novados), empiriska baze —
teritoriala statistika un Latvijas Valsts kases dati par 2022.9.-2023.g. Kvantitativas izpétes metodes: korelacijas analize,
izmantojot Pirsona koeficientu, divpakapju hierarhiska klasteranalize. P&tjjuma rezultati liecina par biitiskam at$kiribam
starp Latvijas centralajam (aptuveni 100 km radiusa no Rigas) un attalajam teritorijam. Centralas teritorijas gist labumu no
modernakas transporta infrastruktiiras, augstaka ekonomiska raziguma un salidzinosi zemam siltumnicefekta gazu (SEG)
emisijam uz vienu iedzivotaju, bet tas saskaras ar problémam, kas saistitas ar salidzino$i lielam SEG emisijam uz laukuma
vienibu. Savukart attalas Latvijas teritorijas uzrada zemaku ekonomisko razigumu, salidzinos$i augstas SEG emisijas uz
vienu iedzivotaju un neattistitu transporta infrastruktGru, kas noved pie to ekonomiskas izolacijas un ekologiskas
neefektivitates. P&tijuma uzsvérta mérkstratégiju nepiecieSamiba dazadu Latvijas teritoriju tipu transportattistibai:
transporta tiklu optimizacija un transporta modernizacijas veicina$ana centralajas pasvaldibas; investéSana transporta
infrastruktiira un inovativi mobilitates risinjumi attalas pa$valdibas. ST pieeja ir vérsta uz to, lai sabalansétu ekonomisko
razigumu ar ekologisko ilgtsp&ju, nemot véra katra Latvijas teritoriju tipa specifiku un vajadzibas.

Atslegvardi: transportattistitiba, telpiska nevienlidziba, iedzivotaju blivums, ekonomiskais razigums, ekologiska
ilgtsp&ja, Latvijas teritorijas.

State of transport development of Latvian territories in the context of spatial inequality
In Latvia, lagging transport industry has a significant impact on the economic and environmental landscape of the
country. This study analyzes the state of transport development of Latvian territories in the broader context of spatial
inequalities in economic productivity and environmental sustainability. The study is also aimed at analyzing how the state
of transport development of Latvian municipalities is influenced by the specific spatial distribution of population density,
in particular, the pronounced concentration of residents in the capital / its surroundings and the sparse population (rural
areas — almost uninhabitable) of territories near the borders with neighboring countries (including EU). The object of this
study is the territories of Latvian municipalities (36 counties and 7 cities of national significance that are not part of the
counties), the empirical base is territorial statistics and data from the State Treasury of Latvia for 2022—2023. Quantitative
research methods: correlation analysis using the Pearson coefficient, two-stage hierarchical cluster analysis. The results of
the study indicate significant differences between the central (within a radius of approximately 100 km from Riga) and
remote territories of the country. Central territories benefit from better transport infrastructure, higher economic productivity
and comparatively low per capita greenhouse gas (GHG) emissions, but face problems associated with comparatively high
GHG emissions per unit area. In contrast, Latvia’s remote territories demonstrate lower economic productivity, relatively
high per capita greenhouse gas emissions and poor transport infrastructure, leading to economic isolation and environmental
inefficiency. The study emphasizes the need for targeted strategies for the transport development of various types of
territories in Latvia: optimization of transport networks and promotion of transport modernization in central municipalities;
investing in transport infrastructure and innovative solutions for mobility in remote municipalities. This approach aims to
balance economic productivity with environmental sustainability, considering the specifics and needs of each type of
territory in Latvia.
Keywords: state of transport development, spatial inequality, population density, economic productivity,
environmental sustainability, Latvian territories.
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Galvenie jédzieni, ar kuriem autori strada $aja pétijuma, ir sekojosi: teritorijas transportattistitiba
(anglu val.: state of transport development) (Balodis 2022, 2023), telpiska nevienlidziba (anglu val.:
spatial inequality (Achten, Lessmann 2020; Venables A. et al. 2005)) péc ekonomiska raziguma (anglu
val.: economic productivity) (Korshenkov et al. 2019; Korshenkov, Ignatyev 2020) un ekologiskas
ilgtspgjas (anglu val.: ecological sustainability (Perrings 1991), environmental susttainability
(Erlygina, Shtebner 2022)). Dazi m&ginajumi konceptualizét un empiriski interpretét Sos jédzienus tika
veikti Daugavpils Universitates zinatnieku p&tijumos (Balodis et al. 2022; Komarova et al. 2023, 2024),
bet bez akcenta uz Latvijas teritoriju transportattistitibu telpiskas nevienlidzibas konteksta péc
ekonomiska raziguma un ekologiskas ilgtsp&jas. Tacu tiesi Sis konteksts Latvijai Sodien ir Tpasi aktuals.
Latvijas Bankas ekonomists J. Mauris uzsver, ka pédgjos gados vairakas Latvijas ekonomikas nozares
augusas pietickami strauji, kame@r transporta nozare bijusi viena no Iénakajam. Pakapeniska lejupslide
tranzita sektora biitiski mazinajusi transporta lomu Latvijas ekonomika (Mauris 2022).

Transporta nozare tiek uzskatita par galveno vides piesarnotaju, jo ta rada ievérojamu daudzumu
siltumnicefekta gazu (SEG) emisiju (Albuquerque et al. 2020; Acheampong, Osei Opoku, 2023).
Latvija lauksaimniecibas un transporta nozare veido lielako SEG emisiju apjomu uz vienu iedzivotaju
(Paula 2021). Latvija ir viena no ES valstim ar vecako autoparku (Skribans, Kotlars 2024), kas biezi
tick minéts ka iemesls liclajam transporta radito SEG emisiju apjomam (Zalamane 2020). Péc OECD
ekspertu domam, Latvijas autoparka atjauninaSanai nepiecie$ami inovativi finansu risinajumi jaunu
transportlidzeklu pieejamibas palielinasanai (Dobrinevski, Jachnik 2020). Latvijas Bankas ekonomiste
D. Paula uzsver, ka Latvija ir tuvojoSa ekonomika: ienakumu [imenis ir zems, transportlidzeklu skaits
ir neliels, un kop&jais SEG emisiju apjoms nemaz nav tik augsts. Saja konteksta fakts, ka ekologijas
meérki skar visus, vienkar$i atgadina par salidzinajumu izmaksam, t.i., kad jus “panakat” valstis ar
augstaku dzives Itmeni, v€lamas izaugsmes perspektivas biezi vien iet pretruna ar fizisko un materialo
resursu patérina apjomiem. Bet taja pasa laika Latvija raZo mazaku pievienoto vértibu uz SEG emisiju
vienibu salidzinajuma ar citam ES valstim, 1pasi lauksaimniecibas un transporta nozaré (Paula 2021).

Analizgjot Latvijas teritoriju transportattistitibu telpiskas nevienlidzibas konteksta péc ekonomiska
raziguma un ekologiskas ilgtsp€jas, janem véra viena bitiska Tpatniba, proti, iedzivotaju blivuma
telpiskas sadales specifika Latvija, kas butiski ietekmé tas teritoriju transportattistitibu. Ka rada 1.
tabulas dati, Latvija ir loti augsts iedzivotaju blivums galvaspilséta un tas apkartné (un tas turpina
pieaugt), salidzinot ar citiem regioniem un ipasi ar tam teritorijam, kas atrodas pie valsts robezas.
Attieciba uz Latvijas paSvaldibu transportattistitibu paSi zimigs ir fakts, ka praktiski neapdzivotas
teritorijas (1-3 iedzivotaji uz km?) atrodas ne tikai pie Latvijas robeZas ar Krieviju un Baltkrieviju (kur
parrobezu parvadajumu un ekonomiskas sadarbibas iesp€jas praktiski ir stipri ierobeZotas pasreizgjo
geopolitisko apstaklu dél), bet arT pie robezas ar Lietuvu un Igauniju (ES valstis), ka arT Baltijas jiras
piekraste. Situacija ir lidziga tam, ka gandriz visa Latvijas ekonomika (ieskaitot transporta nozari un
darbaspeku) ir koncentréta ap galvaspils€tu, bet attalums Iidz Rigai klust par Latvijas teritoriju
transportattistitibas galveno determinantu un nosaka to ekonomisko razigumu un ekologisko ilgtsp&ju.

1. tabula
Iedzivotaju blivums Latvijas teritorijas, cilv./km?, 2022.9.—2023.g.
Latvijas teritorijas | 2022.9. | 2023.g.
Latvijas galvaspilséta
L\V0001000 Riga (=Rigas statistiskais regions) | 2394 | 2409
Latvijas regioni
L V007 Pierigas statistiskais regions (Iidz 01.01.2024.g.) | 39 | 40
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LV008 Vidzemes statistiskais regions (Iidz 01.01.2024.9.) 12 12
LV003 Kurzemes statistiskais regions (lidz 01.01.2024.9.) 18 18
LV009 Zemgales statistiskais regions 22 22
LV005 Latgales statistiskais regions 18 18
Dazas Latvijas paSvaldibas un to iekSejas lauku teritorijas
LVV0039000 Marupes novads (Pieriga) 113 118
LV0045000 Salaspils novads (Pieriga) 231 234
LV0045400 Salaspils lauku teritorija (Pieriga, Salaspils novads) 63 66
L\V0023000 Adazu novads (Pieriga) 98 101
L\VV0023410 Carnikavas lauku teritorija (Pieriga, Adazu novads) 127 133
LV0024000 Balvu novads (Latgale, pie robezas ar Krieviju) 8 8
LV0024520 Susaju lauku teritorija (Latgale, Balvu novads) 2 2
LV0032000 Kraslavas novads (Latgale, pie robezas ar Baltkrieviju) 10 9
LV0032560 Kepovas lauku teritorija (Latgale, Kraslavas novads) 2 2
LV0037000 Ludzas novads (Latgale, pie robeZas ar Krieviju) 9 9
LV0037480 Lidumnieku lauku teritorija (Latgale, Ludzas novads) 2 1
LV0046000 Saldus novads (Kurzeme, pie robezas ar Lietuvu) 13 12
LV0046440 Jaunauces lauku teritorija (Kurzeme, Saldus novads) 3 3
LV0027000 Dienvidkurzemes novads (Kurzeme, pie robeZas ar Lietuvu) 10 10
LV0027450 Dunikas lauku teritorija (Kurzeme, Dienvidkurzemes novads) 3 3
LV0053000 Valkas novads (Vidzeme, pie robezas ar Igauniju) 8 9
LV0053440 Zvartavas lauku teritorija (Vidzeme, Valkas novads) 2 2
LV0056000 Ventspils novads (Kurzeme, Baltijas jliras piekraste) 4 4

Avots: sastadits pec Latvijas statistikas datiem (Central Statistical Bureau of Latvia 2024a).

S pétijuma mérkis ir analizét Latvijas teritoriju transportattistitiba plasaka telpiskas nevienlidzibas
konteksta péc ekonomiska raziguma un ekologiskas ilgtsp&jas. P&tijums versts ari uz izpéti, ka Latvijas
teritoriju transportattistitibu ietekmé iedzivotaju blivuma telpiskas sadales specifika, konkréti, izteikta
iedzivotaju koncentracija galvaspilséta / tas apkartn€ un teritoriju mazapdzivotiba (lauku rajonos —
praktiski neapdzivotiba) robezu tuvuma ar kaiminvalstim (ieskaitot ES valstis).

Literatiiras apskats un isa analize

Literaturas apskats un 1sa analize §1 pétijuma ietvaros ir versta uz pamatojuma mekl&Sanu, lai talak
konceptualizétu un empiriski interpretétu pamatjédzienus, ar kuriem strada autori: teritorijas
transportattistitiba, telpiska nevienlidziba péc ekonomiska raziguma un ekologiskas ilgtsp&jas. Ka
minéts ievada, dazi mé&ginajumi konceptualizét un empiriski interpretét Sos jédzienus tika veikti
Daugavpils Universitates zinatnieku petijumos (Balodis et al. 2022; Komarova et al. 2023, 2024). Tiks
analiz&ti ar1 citu autoru pétfjumi, piemeéram, par iedzivotaju blivumu ka autotransporta un apkartejas
vides kvalitates mijiedarbibas pamatmehanismu (Din et al. 2022), par ekologisko ilgtsp&ju uz zala
transporta bazes (izmantojot 10 valstu pieméru ar parejas energétiku) (Rehman et al. 2023), par
transporta sist€mu ilgtsp€jigas efektivitates novertejumu Dienvidamerika, izmantojot datu aplenkuma
analizi (anglu val.: data envelopment Analysis, DEA) (Queiroz et al. 2024). par teritorijas
transportattistitibas ietekmi uz tas ekologisko ilgtsp&ju (ar pieméru no vienas Kinas provinces pieméra)
Qiao, Huang 2022], par telpisko mijiedarbibu un zemes lietoSanas izmainam pilsétu metropolu
aglomeracijas (ar piemé&ru no Vvienas Indonézijas provinces) (Surya et al. 2020), par transporta nozares
ietekmi uz ekonomisko razigumu Latvija (Boruch 2014) un citas Baltijas valstis (Sevéenko-Kozlovska,
Cizitiniene 2022), ka ari pétijumi, kas jau minéti §1 raksta ievada.
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P&tijuma par ES valstu transportattistitibas noveértéjumu (Balodis et al. 2022) Sis jédziens tiek
konceptualizéts un empiriski interpretéts Teritorijas transporta attistitibas indeksa, TTAI (Balodis
2023) (anglu val.: Territory Transport Development Index, TTDI) ietvaros. Piedavatais indekss noverte
jebkuras teritorijas transporta attistibu un sastav no ¢etram komponentém: teritorijas transportizacijas
pakape,! teritorijas transporta internacionalizacijas Iimenis, transporta infrastruktiiras kvalitate
teritorija, transporta pakalpojumu produktivitate teritorija (Balodis et al. 2022; Balodis 2023). TTAI
integré §1s komponentes kompleksa raditaja, kas lauj salidzinat dazadu teritoriju transportattistitibu.
Ieprieks miné&taja pétijuma (Balodis et al. 2022) Indekss ir piemérots ES valstim, paradot, ka katras
valsts transportattistitiba ietekmé tas kopg€jo konkurétsp&ju. P&tijuma (Balodis et al. 2022) rezultati rada
ar1 to, ka transporta infrastruktiras un pakalpojumu uzlaboSana palielina ekonomisko razigumu,
atvieglojot parvietoSanos, paplasinot piekluvi tirgiem un piesaistot investicijas. Runajot par ekologisko
ilgtsp€ju, taja uzsverta nepiecieSamiba lidzsvarot transporta efektivitati, ekonomisko razigumu un
ekologisko ilgtsp&ju. J. Balodis ar saviem kolégiem atzist, ka, lai gan transports ir svarigs ekonomikas
izaugsmei, tas ir ar1 japarvalda, lai p&c iesp&jas samazinatu ta ietekmi uz apkart&jo vidi (Balodis et al.
2022).

Nakamaja pétijuma, kas veltits transporta infrastruktiras attistibai un tas ietekmei uz teritorialo
razoSanu (Komarova et al. 2023), tick pétita attieciba starp transporta infrastruktiiras ieguldijumu
ekonomiska raziguma veicinasana attiecigaja teritorija un tas [transporta infrastruktiiras] ietekmi uz
ekologisko ilgtsp&ju Saja teritorija. Transportattistitiba Saja konteksta tiek saprasta ka pakape, kura
transporta infrastruktiira un pakalpojumi veicina precu un cilvéku efektivu parvietoSanos teritoriju
robezas un starp tam. Ta [teritorijas transportattistitiba] tick merita ar tadiem instrumentiem ka Globalas
konkurétspgjas indekss, GKI (anglu val.: Global Competitiveness Index, GCI), Logistikas veiktspgjas
indekss, LVI (anglu val.: Logistics Performance Index, LPI) un Teritorijas transporta attistitibas
indekss, TTAI (Komarova et al. 2023). Sie indeksi nem véra dazadus teritorijas transportattistitibas
aspektus, pieméram, automobilu, dzelzcela, gaisa un tidens transporta infrastruktiiras kvalitati, un to,
ka tie veicina kopgjo logistikas efektivitati un teritorijas savienojamibu.

Pétijuma par Latvijas pasSvaldibu budzetu izdevumiem transporta infrastruktiirai un razoSanai
viet§jas ekonomikas uzlaboSanas konteksta (Komarova et al. 2024) teritorijas transportattistitiba tiek
pétita no pasvaldibu budZeta izdevumu transporta infrastruktiirai salidzinosa ipatsvara viedokla.
Iepriek$ minétaja pétijuma tiek pétits, cik efektivi Sie izdevumi uzlabo vietéjo ekonomiku, atbalstot
transporta infrastruktiiras attistibu. Petijuma tiek izvirzita hipotéze, ka paSvaldibas ar attistitaku
ekonomiku transporta infrastruktiiras izmaksu prioritate noved pie labakiem ekonomiskajiem
rezultatiem, kamer paSvaldibas ar mazak attistitu ekonomiku efektivaki ir raZoSanas, nevis transporta
infrastruktiiras atbalsta izdevumi. Tatad teritoriju transportattistitiba ir saistita ar1 ar paSvaldibu budZetu
izdevumu stratégisko sadalijumu, lai uzlabotu precu un cilvéku parvietosanos, kas ir izskirosa vietgjas
ekonomikas izaugsmei (Komarova et al. 2024). Savukart ekonomiskais razigum vai teritorialais
razigums $aja petijuma tiek vertéta caur ekonomisko aktivitati pasvaldibas teritorija, kas mérama ar
gada vidgjo iedzivotaju ienakuma nodokli uz vienu iedzivotaju. Pétijjuma uzsverta investiciju nozime
transporta infrastruktiira, lai uzlabotu ekonomisko razigumu, ka arT atzita transporta potenciala ietekme
uz apkartgjo vidi, tadejadi akcent&jot nepiecieSamibu péc lidzsvarotas pieejas, lai panaktu gan
ekonomisko razigumu, gan ekologisko ilgtsp&ju (Komarova et al. 2024).

P&tfjuma par iedzivotaju blivumu ka autotransporta un apkartgjas vides kvalitates mijiedarbibas
pamatmehanismu (Din et al. 2022) uzsvérts, ka tiesi iedzivotaju blivums, pasi ta nevienmerigums,
butiski ietekmé teritoriju transportattistitibu. Teritorijam ar augstu iedzivotaju blivumu parasti ir
efektivakas sabiedriska transporta sist€mas, turpretim teritorijam ar zemu iedzivotaju blivumu biezi

! Tas ir transportcelu blivums uz 1 km?; termins “transportizacija” ir izvélets pec analogijas ar terminiem “elektrifikacija”,
“gazifikacija” un p&c jégas atskiras no termina “transportésana” (Balodis 2022, 2023).
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vien ir gruti uzturét transporta efektivitati, jo ir ierobezotas sabiedriska transporta iesp&jas un lielaka
atkariba no privatajiem transportlidzekliem. Ieprieks miné&ta pétijuma (Din et al. 2022) rezultati liecina,
ka celu infrastrukttira, CIN (anglu val.: road infrastructure, RIN) un autotransporta energijas patérins,
ATEP (anglu val.: road transport energy consumption, RTEC) ir svarigakie apkartgjas vides kvalitati
ietekmg€josie faktori. Tika konstat&ta tieSa sakariba starp ATEP un transporta raditajam emisijam, TRE
(anglu wval.: transport-generated emissions, TGE), kas liecina, ka lielaks energijas patérins
autotransporta veicina ievérojamu SEG emisiju pieaugumu. Tapat arT energointensitatei, EIN (anglu
val.: energy intensity, EIN) ir tiesa ietekme uz TRE, noradot uz to, ka teritorijas ar augstaku energijas
patérinu uz transporta vienibu saskaras ar ievérojamaku apkart&jas vides degradaciju (Din et al. 2022).
Sie rezultati norada uz sarezgitu mijiedarbibu starp transporta efektivitati, ta infrastruktiiru, energijas
patérinu un ietekmi uz apkart€jo vidi, uzsverot kompleksas un kontekstuali orienttas transporta
politikas nozimigumu.

Pé&tijuma par ekologisko ilgtsp&ju uz zala transporta bazes (izmantojot 10 valstu piem&ru ar parejas
energétiku) (Rehman et al. 2023) rezultati liecina, ka zalais transports pétitajas valstis biitiski samazina
“ekologisko pédu”. Inovacijas un iek$zemes investicijas ir identificétas ka faktori, kas veicina
ekologisko ilgtsp&ju. Tie palidz uzturét apkartgjas vides kvalitati, samazinot “ckologisko p&du”, kas
atbilst zala transporta mérkiem veicinat ilgtsp&jigu attistibu (Rehman et al. 2023). Tika konstatéts, ka
urbanizacija palielina “ekologisko pédu” un pasliktina apkartgjas vides stavokli pétamajas ekonomikas.
Tas norada, ka, veicinot zala transporta attistibu, ir janem veéra ar1 pilsétu izaugsmi, lai mazinatu tas
nelabvéligas ekologiskas sekas (Rehman et al. 2023)]. Sie rezultati izcel zala transporta svarigo lomu
ekologiskas ilgtsp&jas veicinasana.

Novértgjot Dienvidamerikas transporta sistému ilgtsp&jigu efektivitati ar datu aplenkuma analizi
(Queiroz et al. 2024), tika konstatéts, ka $1 efektivitate butiski atskiras starp trim geopolitiskajam
grupam (Latmamerika, G8 un BRICS), attistitajam valstim kopuma sasniedzot augstaku efektivitates
lIimeni. P&tijuma (Queiroz et al. 2024) autori uzsver transporta sistému ilgtsp&jigas efektivitates kritisko
lomu vairaku ANO ilgtsp&jigas attistibas mérku, |AM (anglu val.: Sustainable Development Goals,
SDG) sasniegSana, jo ipasi IAM-8 (ekonomikas izaugsme), IAM-9 (rlipnieciba, inovacija un
infrastruktiira) un IAM-11 (ilgtsp&jigas pilsétas un kopienas). Iepriek§ minétaja pétijuma tika
identificéti vairaki galvenie faktori, kas ietekm@ transporta sistemu ilgtsp&jigu efektivitati, tostarp
transporta tiklu garums un blivums, infrastruktiiras investiciju ITmenis un p&tamo valstu sociali
ekonomiskais konteksts. Tiek atzimé€ts, ka, lai gan attistitajas valstis parasti ir efektivakas transporta
sistémas, tadi faktori ka socialie un ekologiskie apsvérumi var arT noteikt kopgjo efektivitates limeni
(Queiroz et al. 2024).

Petijums par teritorijas transportattistitibas ietekmi uz tas ekologisko ilgtspgju (par pieméru
izmantojot vienu no Kinas provincém) (Qiao, Huang 2022) lick uzsvaru uz sabalansétas pieejas nozimi
transporta un zemes lietoSanas planoSana, veicinot ilgtsp€jigu attistibu un apkartgjas vides kvalitates
uzlaboSanos. Transportattistitiba ir “abpus€ji ass zobens”, kas sp& gan paaugstinat ekologisko
ilgtsp&ju, gan samazinat to, ja ta tiek nepareizi parvaldita (Qiao, Huang 2022). Bet bitiskakais Sim
pétijumam ir secinajums, ka transportattistitibas ietekmes mehanismi uz ekologisko ilgtsp&ju ir atkarigi
no regionalajam Tpatnibam un teritorijas attistibas stadijas (Qiao, Huang 2022).

Petfjuma rezultati par telpisko mijiedarbibu un zemes lietoSanas izmainam pils€tu metropolu
aglomeracijas (par pieméru izmantojot vienu no Indonézijas provincém) (Surya et al. 2020) rada, ka
telpiska integracija un aglomeracija sSekme valsts ekonomisko izaugsmi, bet vienlaikus rada sarezgitas
sociali ekonomiskas strukturas, pieméram, polarizaciju un segregaciju. P&tljuma autori secina, ka
nepiecieSama transporta, socialas un ekonomiskas politikas integracija optimalai resursu izmantoSanai,
ka ari jaievie§ apkartgjo vidi saglabajosas tehnologijas un jaatbalsta vienmérigs infrastruktiiras
investiciju sadalijums (Surya et al. 2020). Kopuma pétijums uzsver telpiskas mijiedarbibas un zemes
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lietoSanas izmainu planoSanas un parvaldibas nozimi ilgtsp€jigas attistibas mérku sasniegSanai un
aglomeracijas negativo seku mazinasanai (Surya et al. 2020).

Baltijas pétnieki diezgan aktivi péta teritoriju transportattistitibas problematiku telpiskas
nevienlidzibas konteksta péc ekonomiska raziguma un ekologiskas ilgtsp&jas. Ka pieméru var minét
petijumus par transporta infrastruktiiras attistibas ekonomiskajiem efektiem Latvija (Boruch 2014,
Kuzmina-Merlino et al. 2018), ka arT jaunakus p&tijumus par transporta nozares ietekmi uz ekonomisko
razigumu Latvija (Jurgelane-Kaldava et al. 2019) un citas Baltijas valstis (Sevéenko-Kozlovska,
Cizitiniene 2022). P&tnieki norada, ka transporta nozarei ir spéciga ietekme uz regionalo attistibu, pasi
caur dzelzcela projektiem. Turklat Latvijas transporta nozare ir loti atkariga no naftas cenam un
nacionalas nodoklu likumdos$anas, kas padara to neaizsargatu aréjo ekonomisko svarstibu prieksa
(Jurgelane-Kaldava et al. 2019). Transports ir biitisks ekonomiskas izaugsmes faktors, ietekmgjot
Baltijas valstu IKP caur kravu parvadajumiem, logistiku un infrastruktiras attistibu, un te Lietuva ir
galvenais tranzita mezgls starp Rietumeiropas un Austrumeiropas, ka ar Azijas tirgiem (Sevéenko-
Latvija, Lietuva un Igaunija, kas saistits ar katras valsts transporta sist€mas unikalajam ipatnibam.
Tapat ka praktiski visi pétijumi p&tamaja joma, ari Baltijas pétijumi uzsver transporta nozares
stratégiskas planosanas nepiecieSamibu, lai maksimiz&tu tas ekonomisko ieguldijumu, samazinot

v —

2022).

Visbeidzot, ESAO darba dokumenta par transporta investiciju ietekmi uz klimatu Latvija
(Dobrinevski, Jachnik 2020) tiek piedavata plasaka stratégija parejai no autotransporta uz
ilgtsp€jigakiem sabiedriska transporta veidiem, tostarp investicijas sabiedriska transporta
infrastruktiiras (piem&ram, dzelzcelu) infrastruktiiras paplaSinaSana un pils€tas transporta sist€ému
(piem@ram, tramvaju un trolejbusu) uzlaboSana, jo ipaSi galvaspilsétas regiona, kur satiksmes
sastrégumi un SEG emisijas ir ievérojamas. Periféram teritorijam ar mazaku iedzivotaju blivumu
ESAO eksperti iesaka koncentréties uz investicijam, kas uzlabo eso$as transporta infrastruktiiras
savienojamibu un efektivitati (Dobrinevski, Jachnik 2020). Savukart teritorijam ar viszemako
iedzivotaju blivumu eksperti uzsver nepiecieSamibu izstradat transporta politiku, kas nemtu veéra
vietgjas vajadzibas (pieméram, veicinot transportlidzeklu koplietosanas pakalpojumus) (Dobrinevski,
Jachnik 2020). Sie ieteikumi ir vérsti uz teritoriju transportattistitibas paaugstinasanu, vienlaikus
atbalstot ekonomisko razigumu un ekologisko ilgtspéju gan galvaspilséta, gan Latvijas periférijas
teritorijas.

Pétijuma konceptualais pamats un metodologija

Pamatojoties uz literatiiras apskata un isas analizes rezultatiem, ka arT §1 p&tijuma ievada veikto
pavirSo empirisko analizi, mes piedavajam Latviju sadalit tris teritoriju tipos, lai talak konceptualizétu
un defin€tu transportattistitibas jeédzienu (atseviski katram teritoriju tipam Latvija) telpiskas
nevienlidzibas konteksta péc ekonomiska raziguma un ekologiskas ilgtsp&jas. ST pétijuma objekts ir
Latvijas paSvaldibu teritorijas. Latvijas administrativais iedalijums pasvaldibu teritorijas (36 novadi un
7 valsts nozimes pilsétas, kas neietilpst novados) ir §ads no 2021.g. 1.julija saskana ar Latvijas
Republikas likumu “Par administrativajam teritorijam un apdzivotajam vietam” (Latvijas Republikas
Saeima 2020). Visu Latvijas paSvaldibu teritorijas — gan novadi, gan valsts nozimes pilsétas — tika
ieklautas §1 pétijuma izlas€, kas galarezultata sastav no 43 objektiem un sakrit ar Latvijas pasvaldibu
generalkopu (kopskaitu). Sadu salidzinosi nelielu objektu skaitu var analizét ar statistiskajam metodém,
bet turklat nepiecieSama paaugstinata uzmaniba ieglito rezultatu statistiskajam nozimigumam (Kish
1965).
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1. attels
Pétijuma objekta (Latvijas pasvaldibu teritorijas) un priekSmeta (to transportattistitiba)
sistemanalize, ieklaujot uz tiem iedarbojosos spékus (un otradi) un §is mijiedarbibas rezultatu

Tradicionala Lati Inovativa prakse
; 3 atvijas ; 7
pra[<se un ierastas — ovaldit 1 unjaunas pra§1l?as
praibas apkartgjai — | pasvaldibu - 1" 5 ekologiskajai
videi un teritorijas un ilgtsp&jai un
ekonomiskajam to transport- ekonomiskajam
raZigumam attistitiba raZigumam
Latvijas Periférijas teritorijas ar Attalas teritorijas ar
galvaspilsetas mazaku iedzivotaju zemu iedzivotaju
regions blivumu bltvumu

Latvijas teritoriju tipologijas potencialas pamatdeterminantes:
iedzivotaju blivums, attalums Iidz Rigai, transporta un ta
infrastruktiiras raksturlielumi

Avots: izveidots, pamatojoties uz literatiiras apskatu un Tsu analizi.

P&étijuma objekta un priekSmeta sistemanalize sakas ar tiem sp€kiem (procesiem), kas ietekme
Latvijas pasvaldibu teritorijas, un otradi. Sie speki, no vienas puses, ir tradicionala prakse un ierastas
prasibas videi un ekonomikas produktivitatei, un, no otras puses, inovativa prakse un jaunas prasibas
ekologiskajai ilgtsp&jai un ekonomiskajam razigumam. Sis savstarpgjas ietekmes rezultata teorgtiski
var iegit tris Latvijas teritoriju tipus telpiskas nevienlidzibas konteksta: galvaspilsétas regions,
periferijas teritorijas ar mazaku iedzivotaju blivumu un attalas teritorijas ar zemu iedzivotaju blivumu.
Galvenie potencialie Latvijas teritoriju tipologijas noteicgji (kas ir empiriski japarbauda turpmakas
statistikas datu kvantitativas analizes gaitd) ir: iedzivotaju blivums, attalums lidz Rigai, transporta un
ta infrastruktiiras raksturlielumi. Nakamais metodologiskais jautajums ir pétijjuma izmantotO
konceptualo konstrukciju empiriska interpretacija ar merki tas praktiski izmerit Latvijas paSvaldibas.

2. tabula ir apkopotas gan konceptualas konstrukcijas, kas izmantotas pétijuma objekta un
priekSmeta sistémanaliz€, gan to empiriska interpretacija, kas balstita uz apskatitas zinatniskas
literatiras un Latvijas statistikas datiem.
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2. tabula
Konceptualas konstrukcijas, kas izmantoti pétijuma objekta un priekSmeta
sistémanalizé, un to empiriska interpretacija

Konceptualas Empiriska interpretacija petijjuma ietvaros,
konstrukcijas dati par 2022.9.-2023.9.
Ekonomiskais razigums IKP uz vienu iedzivotaju, eiro
(teritorija) Gada vidgjais iedzivotaju ienakuma nodoklis (1IN) uz vienu
iedzivotaju, eiro
Ekologiska ilgtspgja SEG (CO2, N20, CH., HFC un SF) emisijas uz vienu iedzivotaju,
(teritorija) kg CO. ekvivalenta

SEG emisijas uz vienu km?, tiikst.t CO, ekvivalenta
Transporta raksturlielumi | Pasazieru elektromobilu Tpatsvars,

(teritorija) % no kopgja registréto vieglo automobilu skaita

Transporta infrastruktiiras | Asfaltéto celu un celu ar citu bitumena segumu ipatsvars,
raksturlielumi % no celu kopgaruma

(teritorija) Celu blivums, celu (ielu, valsts un pasvaldibu celu) km uz km?
Teritoriju tipologiju ledzivotaju blivums, cilveku skaits uz km?

potenciali determingjosie | Attalums (pa celiem) lidz Rigai, km
vispargjie raksturlielmi
Avots: izveidots, pamatojoties uz Balodis 2022, 2023; Balodis et al. 2022; Komarova et al. 2024, ka arT péc Latvijas
statistikas (Central Statistical Bureau of Latvia 2024a, 2024b, 2024c, 2024d, 2024e, 2024f, 2024g) un Latvijas Valsts kases
(State Treasury of Latvia 2024) datiem.

Ta ka mijiedarbiba starp Latvijas pasvaldibu teritoriju transportattistitiou un praksi / prasibam
ejikigiskajai ilgtsp&jai / ekonomiskajam razigumam ir divvirzienu process, iepriek§ minéto sakaribu
(skat. 1. att€lu) kvantificéSanai var izmantot korelacijas analizi, pielietojot Pirsona koeficientu (Sweet,
Grace-Martin 2012). P&c tam tie no Latvijas teritoriju tipologijas potencialajam pamatdeterminantém
un to [teritoriju] transportattistitibas raditajiem, kas statistiski nozimigi korelé ar izvélétajiem
ekonomiska raziguma un ekologiskas ilgtsp&jas raditajiem, piedalisies klasteranalize, lai identificétu
empiriskos Latvijas teritoriju tipus (kat. 1. att€lu un 2. tabulu). M@s uzskatam, ka transportattistitibai
katram identific€to Latvijas teritoriju tipam ir savas Ipatnibas, ko nosaka So teritoriju tipu ekonomiska
raziguma un ekologiskas ilgtspg&jas specifika.

Petijuma rezultati un to apsprieSana
Pétijjuma rezultatu analize sakas ar korelacijas izp&ti starp transporta / ta infrastruktiiras

raksturlielumiem Latvijas paSvaldibu teritorijas, teritoriju visparéjiem raksturlielumiem un to
ekonomisko razigumu / ekologisko ilgtsp&ju (skat. 3. tabulu).
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3. tabula

Korelacija starp transporta / ta infrastruktiiras raksturlielumiem Latvijas pasvaldibu
teritorijas, teritoriju visparéjiem raksturlielumiem un to ekonomisko razigumu / ekologisko
ilgtspeju, N =43, 2022.g.-2023.9.

Ekonomiska raziguma Ekologiskas ilgtsp&jas
(teritorija) raditaji (teritorija) raditaji
Korelgjamie Korelaciju analizes IKP IIN SEG SEG
raditaji koeficienti uz 1 iedz. uz 1 iedz. emisijas emisijas
uz 1 iedz. uz 1 km?
Pasazieru Pirsona koeficients 0,400** 0,800** -0,505** 0,134
elektromobilu 3HaYNMOCTh 0,008 <0,001 <0,001 0,392
Ipatsvars (2-cToponHsist)
Asfaltéto celu un | Pirsona koeficients 0,511** 0,544** -0,705** 0,679**
celu ar citu
bitumena segumu | 3naunmocTs <0,001 <0,001 <0,001 <0,001
Tpatsvars (2-croponHsist)
Autocelu Pirsona koeficients 0,241 0,208 -0,575** 0,856**
blivums Nozimigums 0,119 0,180 <0,001 <0,001
(2-pusgjs)
ledzivotaju Pirsona koeficients 0,427** 0,215 -0,497** 0,969**
blivums Nozimigums 0,004 0,167 <0,001 <0,001
(2-pusgjs)
Attalums Iidz Pirsona koeficients -0,494** -0,832** 0,432** 0,001
Rigai Nozimigums <0,001 <0,001 0,004 0,993
(2-pusgjs)

** Korelacija (divpusgja) ir nozimiga 0,01 limeni.
Avots: izstradats, izmantojot IBM SPSS Statistics programmattru un Latvijas statistikas / Valsts kases datus.

Korelacijas analizes rezultati (skat. 3. tabulu) uzsver savstarpg&jo sakaribu starp transporta / ta
infrastruktiras raksturlielumiem un ekonomiskajiem / ekologiskajiem raditajiem Latvijas pasvaldibu
teritorijas. Labaka celu infrastruktiira un lielaks elektrisko transportlidzeklu ipatsvars ir saistits ar
augstaku ekonomisko razigumu (r = 0,400, p = 0,008 attieciba uz IKP un r = 0,800, p < 0,001 attieciba
uz [IN) un mazakam SEG emisijam uz vienu iedzivotaju (r = -0,505, p < 0,001). Tomér celu blivuma
un iedzivotaju blivuma palielinaganas rada lielakas SEG emisijas uz vienu km? (attiecigi r = 0,856, p <
0,001 unr=0,969, p <0,001), kas rada izaicinajumus ekologiskajai ilgtsp&jai. Rigas tuvums ir iz8kiros$s
— ar augstakajiem korelacijas koeficientiem — ekonomiskajam raZigumam Latvijas teritorijas (r = -
0,494, p < 0,001 IKP un r =-0,832, p < 0,001 I1IN) un korele ar SEG emisijam uz vienu iedzivotaju,
kas palielinas 1idz ar attalumu Iidz Rigai (r = 0,432, p = 0,004). Jebkura gadijuma visi pieci korelgjosie
raditaji uzrada statistiski nozimigas savstarp&jas sakaribas ar vienu vai otru ekonomiska raziguma /
ekologiskas ilgtsp&jas aspektu Latvijas pasvaldibu teritorijas un tiks ieklauti turpmakaja klasteranalize.

Klastera aglomeracijas procesa (pirma procedura hierarhiskas klasteranalizes istenoSana) rezultati
paradija, ka optimalais klasteru skaits, kas aprékinats, balstoties uz sola fiksaciju aglomeracijas
procesa, péc kura koeficients 1&cienveidigi palielinas (Sweet, Grace-Martin 2012) (masu gadijuma no
8,879 39. sol1 Iidz 14,064 40. soli), ir 4 (aprekinats, izmantojot IBM SPSS Statistics programmatiiru).
Galvenie klasteranalizes rezultati ir paraditi nakamaja tabula.
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4. tabula
Klasteranalizes rezultata iegiitas Latvijas pasvaldibu teritoriju tipologiskas grupas,
N =43, 2022.9.-2023.9.

Parametri 1. Klasteris 2. klasteris 3. klasteris 4. klasteris

Klastera nosaukums Latvijas Centralas Visi Latvijas Attalas
galvaspilséta pilsétas novadi pilsétas

Objektu skaits 1 3 36 3
Dalibnicku Riga Jelgava, Jurmala, Grupa no 36 Daugavpils,
nosaukumi Ventspils novadiem, kas | Liepaja, Rézekne
Pasazieru prasa talaku
elektromobilu 57 7,7 klasifikaciju 1,4
patsvars, %
Asfaltéto celu un celu
ar citu bitumena 72,3 69,5 69,9
segumu Tpatsvars, %
Autocelu blivums, 3,96 3,91 4,88
km/km?
Iedzivotaju blivums, 2 309 724 1364
cilv./km?
Attalums Iidz Rigai, 0 83 223
km

Avots: izstradats, izmantojot IBM SPSS Statistics programmattru un Latvijas statistikas datus.

Klasteranalizes rezultati (skat. 4. tabulu) identificéja dazadas tipologiskas grupas Latvijas
pasvaldibu teritoriju vidi. 1., 2. un 4. klasteris uzrada lidzigu transporta infrastruktiiras attistibas limeni,
kamér attalas pilsétas (4. klasteris) saskaras ar tadiem papildu izaicinajumiem ka zema elektromobilu
ievieSana un liela attalinasanas no Latvijas ekonomiska centra, kas atspogulojas to ekonomiskajos un
ekologiskajos profilos (skat. 5. tabulu). Attalam pilsétam Latvija ir “industrialaks” profils ar salidzinosi
augstaku (salidzinot ar centralajam pilsétam) iedzivotaju blivumu un autocelu blivumu.

5. tabula
Latvijas pilsétu grupu ekonomiskie un ekologiskie profili, n = 7, 2022.9.-2023.g.

Ekonomiskie un Latvijas galvaspilséta Centralas pilsétas Attalas pilsétas
ekologiskie raditaji (Riga) (Jelgava, Jarmala, (Daugavpils, Liepaja,

Ventspils) Rézekne)

IKP uz 1 iedz., eiro 28 943,00 12 454,67 13 283,67

IIN uz 1 iedz., eiro 1 159,68 992,17 645,66

SEG emisijas 3712,09 2 630,55 3306,92

uz 1iedz., kg

SEG emisijas uz 1 km?, 7,42 1,71 4,12

tikst.t

Avots: izstradats, izmantojot IBM SPSS Statistics programmatiru un Latvijas statistikas / Valsts kases datus.

Riga uzrada visaugstako ekonomisko razigumu un ienakumu limeni, kas uzsver tas centralo lomu
Latvijas ekonomika. Centralas pils€tas giist labumu no tuvuma Rigai, uzradot mérenu ekonomisko
produktivitati, savukart attalam pilsétam ir nedaudz augstaks IKP uz vienu iedzivotaju, bet zemaks
gada vidgja ienakuma nodokla Itmenis uz vienu iedzivotaju (skat. 5. tabulu). Attieciba uz
ekologiskajiem profiliem jaatzimé, ka Rigas augsto ekonomisko razigumu pavada augsti SEG emisijas
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raditaji uz vienu iedzivotaju un vienu km? Savukart centralas pils€tas uzrada vislabvéligakos
ekologiskos raditajus ar zemakajam SEG emisijam uz vienu iedzivotaju un vienu km?, kas liecina par
lidzsvaru starp ekonomisko razigumu un ekologisko ilgtsp&ju $aja Latvijas teritoriju tipa. Attalas
pilsétas ar savu mazako ekonomisko razigumu izcelas ar ievérojamam SEG emisijam uz vienu
iedzivotaju, kas uzsver to ekologisko nestabilitati, neskatoties uz zemaku (salidzinot ar Rigu) kopgjo
SEG emisiju blivumu uz vienu km? (skat. 5. tabulu). Sis analizes rezultati parada ekonomiskos
ieguvumus un ekologiskos izaicinajumus, ar kuriem saskaras dazadas Latvijas pilsétu grupas, turklat
Rigas ekonomiska Iideriba kontrasté ar tas ietekmi uz apkart€jo vidi, bet centralas pilsétas uzrada
lielaku sabalansétibu starp ekonomisko razigumu un ekologisko ilgtsp&ju.

Kas attiecas uz 36 Latvijas novadiem, tiem tika veikts klasteranalizes otrais posms, kura 7 pilsctas
tika izslégtas no analizes. Klastera aglomeracijas procesa rezultati paradija, ka optimalais klasteru
skaits, kas aprekinats, balstoties uz sola fiksaciju aglomeracijas procesa, pec kura koeficientu
1&cienveidigi palielina (Sweet, Grace-Martin 2012) (miisu gadijuma no 16,864 34. soli lidz 43,970 35.
soli), ir 2 (aprékinats, izmantojot IBM SPSS Statistics programmatiiru). Galvenie Klasteranalizes otra
posma rezultati ir paraditi nakamaja tabula.

6. tabula
Klasteranalizes otra posma rezultata iegiitas Latvijas novadu tipologiskas grupas,
n = 36, 2022.9.-2023.9.

Parametri 1. klasteris 2. klasteris
Klastera nosaukums Centralie novadi Attalie novadi
Objektu skaits 17 19

Dalibnieku nosaukumi

Adazu, Aizkraukles, Bauskas,
C&su, Dobeles, Jelgavas,
Kekavas, Limbazu, Marupes,
Ogres, Olaines, Ropazu,
Salaspils, Saulkrastu, Siguldas,
Tukuma, Valmieras novads

Aluksnes, Augsdaugavas, Balvu,
Dienvidkurzemes, Jekabpils,
Gulbenes, Kraslavas, Kuldigas,
Livanu, Ludzas, Madonas, Preilu,
Rézeknes, Saldus, Smiltenes, Talsu,
Valkas, Varaklanu, Ventspils novads

km

Pasazieru

elektromobilu 3,8 1,0

patsvars, %

Asfaltéto celu un celu

ar citu bitumena 37,3 247
segumu Tpatsvars, %

Autocelu bltvums, 1,05 0,81
km/km?

ledzivotaju blivums, 53 10

cilv./km?

Attalums Iidz Rigai, 52 182

Avots: izstradats, izmantojot IBM SPSS Statistics programmatiiru un Latvijas statistikas datus.

Ka parada 6. tabulas dati, centralajiem novadiem ir raksturigs augstaks elektromobilu ieviesanas
Iimentis, attistitaka transporta infrastruktiira, salidzinosi augstaks iedzivotaju blivums un tuvums Rigai.
Sie faktori sekmé labakas ekonomiskas iespéjas, piekluvi pakalpojumiem un ekologiskajam
tehnologijam, padarot centralos novadus dinamiskakus un integrétakus kopgja Latvijas ekonomiskaja
strukttira. Savukart attalie novadi uzrada zemaku elektromobilu ievieSanas Iimeni, mazak attistitu
transporta infrastruktiiru, zemu iedzivotaju blivumu un atrodas ievérojami talak no Rigas (skat. 6.
tabulu). Sie faktori veicina ekonomisko izolaciju, 1énaku attistibu un ierobezotaku piekluvi miisdienu
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infrastruktirai un ckologiskajam tehnologijam, padarot attalus Latvijas novadus mazak
konkurétsp€jigus un atkarigakus no tradicionalajam transportéSanas metodém. Kopuma Latvijas
novadu tipologiskas grupas atkarto pilsétu tipologiju, turklat centralie novadi tikpat gtist labumu no
tuvuma galvaspilsétai / centralajam pilsétam un labakai infrastruktiirai, kameér attalie novadi saskaras
ar problémam, kas saistitas ar attalumu Iidz Rigai, zemaku transporta infrastrukttras kvalitati un zemu
iedzivotaju blivumu.

7. tabula
Latvijas novadu grupu ekonomiskie un ekologiskie profili, n = 36, 2022.9.-2023.g.

Ekonomiskie un Centralie novadi, Attalie novadi,

ekologiskie raditaji n=17 n=19
IKP uz 1 iedz., eiro 13 499,24 10 042,32
IIN uz 1 iedz., eiro 925,28 586,83
SEG emisijas 5106,35 6 865,78
uz 1iedz., kg
SEG emisijas uz 1 km?, 0,20 0,07
takst.t

Avots: izstradats, izmantojot IBM SPSS Statistics programmattru un Latvijas statistikas / Valsts kases datus.

Ka parada 7. tabulas dati, centralie novadi uzrada labakus ekonomiskos raditajus ar augstaku IKP
un 1IN uz vienu iedzivotaju, kas liecina par attistitaku ekonomiku, labaku piekluvi tirgiem un augstaku
iedzivotaju ienakumu limeni. No ekologiskas ilgtsp&jas viedokla $ajos novados ir zemakas SEG
emisijas uz vienu iedzivotaju, bet lielakas SEG emisijas uz vienu km? (koncentrétas ekonomiskas
aktivitates dél). No otras puses, attalie novadi saskaras ar ekonomiskajam problémam salidzino$i zema
IKP un IIN veida uz vienu iedzivotaju, kas veicina to izolaciju (ne tikai ekonomisko, bet art socialo,
politisko utt.) (Voronov, Ruza 2018; Chmielewski 2023; Komarova et al. 2024), zemaku ekonomisko
razigumu un ierobezotu piekluvi ekonomiskajam iesp&jam. Savukart augstakas SEG emisijas uz vienu
iedzivotaju attalos Latvijas novados liecina par mazak efektivu energijas izmantoSanu, lai gan kopgjas
SEG emisijas uz vienu km? te ir zemakas So Latvijas teritoriju salidzinos$a plaSuma un mazapdzivotibas
del.

Nakamaja attéla tiek vizualizéti pieci Latvijas teritoriju tipi, kas iegiti, veicot divu posmu
Klasteranalizi, proti (skat. 2. att&lu):

1) Riga, Latvijas galvaspilséta un tas geografiskais, logistiskais, ekonomiskais u.c. centrs;

2) Latvijas centralas pilsétas (Jelgava, Jurmala, Ventspils), kas atrodas tuvu vai salidzinos$i netalu

no Rigas, t.i., centralajos novados (iznemot Ventspili);

3) attalas pilsétas (Daugavpils, Liepaja, Rezekne), kas atrodas talu no Rigas, t.i., attalos novados;

4) centralie novadi (17 pasvaldibu teritorijas), kas atrodas tuvu vai salidzino$i netalu no Rigas;

5) attalie novadi (19 pasvaldibu teritorijas), kas atrodas talu no Rigas.
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2. attels
Latvijas pasvaldibu teritoriju tipologijas kartografiska vizualizacija
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Avots: Izstradats, izmantojot ArcGIS programmatiiru un klasteranalizes rezultatus.

Nosaciti rungjot, ekonomiski aktivo un transportattistito Latviju var ieskicét geografiskaja karté
(skat. 2. attelu) praktiski ar cirkula palidzibu, iespieZot ta kajinu punkta, kas parstav Rigu. Par visu
pargjo valsts teritoriju, ja taja nebiitu tris pietickami lielu industrialo pilsétu (Daugavpils, Liepaja,
Rézekne), Latvijas politiska elite, visticamak, izveéletos aizmirst pavisam, jo uz daudziem attaliem
Latvijas rajoniem vairs vienkarsi nav iesp&jams nokliit ar sauszemes transportu, Ipasi nelabveligos laika
apstaklos (Voronov 2022). Tadgjadi Latvijas centralo un attalo teritoriju transportattistitibas specifika
un batiba tiek determinéta ar telpisko nevienlidzibu péc ekonomiska raziguma un ekologiskas
ilgtsp&jas, ka art ar unikalu iedzivotaju blivuma telpisko sadalijumu.

Latvijas centralajam teritorijam ir raksturiga transportattistitibas paaugstinasanas, pateicoties labi
attistitam autocelu tiklam, augstam autocelu blivumam un labakai transporta infrastruktiiras kvalitatei.
Latvijas centralo teritoriju transportattistitiba atbalsta ekonomisko razigumu $ajas teritorijas, bet prasa
ripigu parvaldibu, lai sabalansétu ekonomisko izaugsmi ar ekologisko ilgtsp&ju. Savukart attalo
Latvijas teritoriju transportattistitiba ir zemaka mazak attistitas transporta infrastruktiiras, zema
autocelu blivuma un minimalas elektromobilu ievieSanas dgl. So teritoriju transportattistitibas
problémas padzilina lielie attalumi un paaugstinatas transportéSanas izmaksas, kas apgriitina augsta
ekonomiska raziguma un ekologiskas ilgtsp&jas sasnieg$anu.
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Secinajumi

Saja pétijuma ir akcentétas biitiskas atskiribas starp Latvijas centralajam un attalajam teritorijam
(gan pils€tu, gan novadu limeni), uzsverot nepiecieSsamibu péc méerktiecigas transporta politikas, kas
nem véra unikalo telpiskas nevienlidzibas kontekstu péc ekonomiska raziguma un ekologiskas
ilgtsp€jas, ka arT nem veéra iedzivotaju blivuma telpiskas sadales specifiku Latvija. Latvijas centralas
pilsétas un novadi giist labumu no tuvuma galvaspilsé€tai un tas infrastruktirai, savukart attalas pilsétas
un novadi saskaras ar ekonomisko izolaciju un ekologisko neefektivitati. Faktiski 100 kilometru zona
ap Latvijas galvaspilsetu ir “citada pasaule”, salidzinot ar attalo Latviju, kas atrodas vairak neka 100
km attaluma no Rigas. Tacu paSreiz€jais geopolitiskais stavoklis un sankcijas / ierobezojumi pret
Krieviju un Baltkrieviju nav §is situacijas determinanti, jo attalam Latvijas pasvaldibu teritorijam
Igaunijas un Lietuvas robezu tuvuma ir lidzigs ekonomiska raziguma un ekologiskas ilgtsp&jas
konteksts, ka ar1 lidziga mazapdzivotiba un tikpat zema transportattistitiba, ka attalam Latvijas
paSvaldibam robezu tuvuma ar Krieviju un Baltkrieviju.

Centralas un attalas Latvijas transportattistitiba ir butiski atkariga no katra teritoriju tipa
ekonomiskajiem un ekologiskajiem raksturlielumiem, ka ar7 iedzivotaju blivuma un attaluma no Rigas.
Lai palielinatu Latvijas teritoriju transportattistitibu, ir nepiecieSsamas mérktiecigas stratégijas, atseviski
valsts centralajam un attalajam teritorijam. Centralajam teritorijam aktuals ir uzsvars uz transporta tiklu
optimizaciju, elektromobilu popularizé€Sanu un ilgtspgjigu pilsétas transporta risinagjumu ieviesanu.
Savukart attalajam teritorijam nepiecieSamas investicijas transporta infrastruktira, pieméram, lauku
celu modernizacija un inovativu, lokaliz€tu transporta risinajumu ievieSana (pieméram,
transportlidzeklu koplietoSanas pakalpojumi). Sie pasakumi var palidzét sabalansét ekonomisko
razigumu ar ekologisko ilgtsp&ju, pielagojot tos Latvijas centralo un attalo teritoriju specifiskajam
vajadzibam un iesp&jam.
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